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Junto com as balsas e jangadas, as canoas s&o as mais antigas embarcacgdes
utilizadas pelo homem.

Estima-se que o primeiro navegador tenha sido o ser humano pré historico que,
agarrado a um tronco de arvore, percebeu que poderia flutuar ( teriam sido pescadores
a espreita das presas, criangas brincando na beira da agua ou um grupo vagando pelo
territorio?). O passo seguinte foi de grande importadncia para toda a humanidade,
constituindo-se em autentica proeza e representando um dos grandes saltos
qualitativos da historia do homem: a invengdo da navegacéo, isto &, atravessar uma
superficie liquida sem molhar-se.

Este avango provavelmente, foi obtido de duas maneiras: unindo com cipds e
ataduras varios pedagos de arvores ( balsa) ou escavando um tronco ( canoa).
Existiram canoas em todos os continentes, utilizadas por praticamente todos os povos
primitivos litoraneos. Atualmente, notabilizam-se as canoas americanas, polinésias,
africanas e asiaticas.

Dependendo do avango tecnologico da humanidade , das arvores disponiveis e
das necessidades humanas, diferentes tipos de canoas foram sendo criados em todo o
mundo.

Inicialmente, escavavam-se troncos grossos com o auxilio de fogo e pedras, em
um penoso processo que trazia como recompensa solidas embarcagdes. Onde a
natureza proporcionava a ocorréncia de grandes arvores dotadas de grossas cascas, O
homem aprendeu, através do calor, a desprender a camada externa do caule, de modo
a construir canoas como quem dobra uma folha de papel. Na Amazénia e nas florestas
do oriente, preservam-se estas tecnologias.

Descobertos os metais, tornou-se muito mais facil a escavagao de toras de
madeira, mas logo a evolugdo permitiu que o homem aperfeigoasse suas ferramentas e
trabalhasse a madeira de modo a obter pecas com sec¢des esbeltas, de uma maneira
que teria sido impossivel com fogo ou rochas. Surgiram as ripas, as tabuas e com elas
o desmembramento dos barcos em estruturas autbnomas ( cavernas) cobertas com
tabuado, couros e produtos diversos ( cascos); estavam criados os barcos propriamente
ditos, dos quais derivam hoje os modernos transatlanticos de ago, imensos navios de

transporte, de guerra ou de passageiros.



Os primeiros europeus a ouvirem a denominag¢ao de canoas foram os membros
da expedicao pioneira de Cristévao Colombo — que descobriu a América. Os tripulantes
da frota mais famosa da histéria, formada pela Santa Maria, Pinta e Nina, teriam
registrado o nome pelo qual os nativos ( apelidados de indios pois os espanhois
acreditavam ter chegado as indias Orientais) chamavam suas embarcagdes esculpidas
em um sé pau.

O Almirante Antonio Alves Camara, o primeiro estudioso a interessar-se pelo
fabuloso patriménio naval dos rios, lagoas e mares do Brasil, na publicagdo ainda nao
superada de 1888 — “Ensaio sobre as Construgdes Navaes Indigenas do Brasil”, afirma
que “a origem desta palavra € americana, das caraibas”.

Depois de confirmar que a denominagao foi citada por Colombo e os primeiros
viajantes da América, refere-se ao vocabulario portugués latino do padre Rafael Bluteau
publicado em 1712, que descreve:

“‘Canoa — Embarcagéo, de que usam os gentios da América para a guerra, de
que mais se aproveitam os moradores para o servi¢o, pela pouca agua que demandam
e pela facilidade com que navegam(...). Cada qual se forma de um sé pau comprido e
boleado, a que tirada a face de cima, arrancam todo o dmago, e fica a moda de

lancadeira de tear, e capaz de vinte ou trinta remeiros”.

E ainda o Almirante Camara quem ensina que a palavra é semelhante na maioria
das linguas: “...em portugués, espanhol e italiano canoa , em francés canot, em inglés
canoe, em alemao kahn, em dinamarqués kane, e em sueco kana. Na lingua geral do
Brasil corresponde a igara, igar e iga”.

Poucos anos depois da expedicado de Cristévao Colombo, Pero Vaz de Caminha,
o insigne cronista da frota comandada por Pedro Alvares Cabral, oficialmente os
primeiros europeus a chegarem ao Brasil, em seu pormenorizado relato do gentio ( os
portugueses nao tinham duvidas quanto a verdadeira posicdo do oriente e s6 muito
mais tarde chamaram de indios aos nativos que encontraram vivendo no Brasil) ndo

deixa de citar as embarcacdes que chamou de almadias: “...as quais nao sao feitas



como as que eu ja vi; somente sao trés traves atadas entre si.E ali se metiam quatro ou
cinco...”.

O padre Leonardo Nunes, jesuita chegado ao Brasil com Tomé de Souza e
Manoel da Nébrega, relata que:

“...dez ou doze léguas junto do porto de S. Vicente, um sabado em
amanhecendo, viemos a vista de umas canoas de indios, que sdo uma certa maneira
de barcos em que se navega (...) e dizendo isto nos comegaram a cercar ao redor,
porque eram sete e cada uma tinha trinta ou quarenta remeiros, as quaes correm tanto

que n&o ha navio por ligeiro que seja que se tenha com elas...”.

Frei Vicente do Salvador, frade franciscano que foi o autor da primeira Histéria
do Brasil, editada ainda no século XVII, afirma:

“‘Mas os indios naturais da terra as embarcag¢des de que usam s&o canoas de
um pau soO, que lavram a forro e ferro; e ha paus tao grandes que ficam depois de
cavadas com dez palmos de bocas de bordo a bordo, e tdo compridas que remam a

vinte remos por banda”.

Sobre a guerra entre portugueses e tamoios, no sul do Brasil, afirma o cronista
que “Haviam os tamoios ajuntado ao numero ordinario de suas canoas outras novas
que chegavam a cento e oitenta...”.

Ja conhecidas portanto dos indigenas, utilizadas no litoral, na Amazénia, no
Pantanal e nos rios do interior brasileiro, as canoas receberam, com a chegada dos
portugueses ( vindos da Europa e do Oriente) e logo depois dos escravos africanos,
novas influéncias, detalhes e desenhos.

Segundo todos os depoimentos, as canoas indigenas anteriores ao
Descobrimento locomoviam-se a remos, inexistindo o uso ou o conhecimento da vela
em toda a América.

A introdugcdo de mastros e velas foi a primeira adaptacédo importante nas canoas

brasileiras, trazendo como consequéncia lemes e bolinas, seguindo-se logo varias



adequacgdes, surgindo assim a enorme variedade deste tipo de embarcacédo ainda
encontrada em todo o Brasil.

De uma maneira geral, pode-se afirmar que as canoas do interior do pais
guardaram mais as suas origens indigenas no formato dos cascos, nos remos, na
auséncia de velas e na falta de pinturas vivas.

No litoral, de onde os indios foram quase que totalmente desalojados ainda no
século XVI, prevaleceram modelos africanos, europeus ou asiaticos. No litoral, do sul
para o norte, existem diversas variedades: as canoas bordadas e as de borda lisa, com
variantes gauchas /sul catarinenses, norte catarinenses/ paranaenses e
paulista/cariocas, as canoas baianas, as canoas cearenses ( desde ha muito
confeccionadas com cavernas e tabuado) e as maranhenses ( inclusive as montarias).

Também no interior do Brasil, registra se grande quantidade e variedade de
canoas. Na Amazdbnia existem inumeras tipologias, inclusive as indigenas, dentre as
quais sobressaem-se as construidas com cascas de arvores; as famosas chalanas do
pantanal mato-grossense sao parte do cotidiano de milhares de pessoas, em especial
no periodo das chuvas; as canoas do rio Sado Francisco, coloridas e velozes, estao
entre as mais conhecidas do Brasil.

Atualmente, muitas das canoas brasileiras ainda navegam a remo e a vela,
porém grande numero delas tem sido transformadas para a adaptagédo de motores,
inclusive de popa, instalados em canoas de todos os tipos e dimensdes.

Em quase todas as regides, as canoas tradicionais vem sendo substituidas por
barcos de aluminio ou fibra, perdendo-se assim tradicbes e conhecimentos milenares
que estdo sintetizados em cada um dos barcos tradicionais.

Os barcos e as canoas do Brasil estdo entre os patriménios culturais mais
ameacados de extincdo e estima-se que somente durante o século XX desapareceram
perto de uma centena de tipos de embarcagdées em todo o pais.

Ainda assim, o Brasil é o pais mais rico do mundo em variedade de embarcagoes
tradicionais, inclusive canoas. Mais do que a extensdo do litoral e das bacias
hidrograficas, esta riqueza é resultado de uma fantastica inteiracdo de conhecimentos
resultante da diversidade étnica, fazendo com que em muitos dos barcos brasileiros

possam notar-se tradigdes e conhecimentos originarios de diferentes partes do mundo.



Algumas das mais famosas canoas do Brasil s&o as chacreiras do Rio Grande do
Sul, canoas bordadas do sul, a canoa baiana, as canoas de tolda do rio S&o Francisco,
as canoas costeiras e as montarias do Maranhdo e da Amazbénia em geral e as
chalanas do pantanal.

As chacreiras, chegam a ter mais de 12 metros de extensao, e sao dotadas de
grandes pordes que transportavam mercadorias nas lagoas do Rio Grande do Sul, em
especial na Lagoa dos Patos. Hoje estdo virtualmente extintas, reduzidas a
pouquissimos exemplares.

Na regido centralizada por Santa Catarina, ocorrem alguns tipos das belas
canoas bordadas, assim chamadas porque, nas bordas dos troncos escavados,
adicionam-se com grande maestria, tabudes que ampliam a borda livre e aumentam a
forca e velocidade dos remos. Estas canoas séo pintadas com cores vivas e inserem-se
entre as embarcagdes plasticamente mais expressivas do mundo. Com algumas
variagdes, ocorrem até o Rio de Janeiro

O Almirante Alves Camara chama as canoas baianas de “rainhas das canoas do
Brasil. A denominagdo nao deixa de ser verdadeira. Derivadas de canoas africanas,
grandes troncos de mais de 11 metros, escavados com absoluta precisdo, criam formas
de extraordinaria beleza estética, com fundos chatos e proas e popas lancadas bem
avante do barco. No Recéncavo Baiano, estas maravilhosas embarcag¢des sao dotadas
de grandes mastros e velas latinas (a mesma utilizada nas caravelas) e de um tipo de
bolina que foi muito utilizado pelos holandeses ao longo de todo o século XVII e XVIII!
Esta conjuncdo de saberes nauticos, conferem a estas embarcagdes especiais
condicbes de navegabilidade. As canoas baianas, que ocorrem do sul da Bahia até
Alagoas, séo pintadas com cores sébrias, quase sempre preto, formando desenhos que
recobrem os cascos apenas parcialmente.

No Maranhdo e na Amazénia em geral, existem inumeros tipos de canoas.
Alguns dos barcos tradicionais conservam esta denominac¢do, embora desde ha muito
tenham deixado de ser confeccionados com um tronco escavado. O mais conhecido
deles é o cuter, a afamada canoa costeira sem favor uma das embarcagdes mais
singulares do planeta. Com dimensdes que alcangam os 15 metros, hoje séo

construidos com cavername e costado. Apresentam proa e popa planos em espelho



(ou escudo ou rodela), cabina baixa e espetacular mastreagdo com mastro curto,
grande carangueija e retranca, abrindo imenso velame de algodao, colorido com tintas
provenientes de paus dos manguesais da regiao norte.

No Rio Sao Francisco, o velho Chico, também conhecido como o rio da
integracdo nacional pela quantidade de estados que percorre ( Minas Gerais, Bahia,
Pernambuco, Alagoas e Sergipe), interligando inumeras comunidades do litoral
nordestino até as serras de coracao do Brasil, ocorrem diversas canoas. Varias delas
apresentam especificidades de casco e vela que as colocam entre as mais importantes
do Brasil. Velas quadrangulares duplas ou mesmo triplas, dotadas de espichas,
proporcionam a estes barcos muito leves, 6tima dirigibilidade e velocidade. Os cascos
sdo esguios e muitos deles apresentam curiosa terminagdo na extremidade da proa.
Enormes canoas foram utilizadas para transporte de passageiros e produtos diversos
ao longo do S&o Francisco. Para melhorar as condigbes de conforto de tripulantes e
passageiros, muitas foram dotadas de uma espécie de cabine, junto a proa das
embarcagdes. Nasceram assim as canoas de tolda do rio S&o Francisco,das quais
restam ainda pouquissimos exemplares. Proximo a foz, em fungéo do regime constante
do vento, da largura e tranquilidade do rio, inumeras canoas continuam colorindo as
paisagens do Velho Chico, com suas velas abertas ao vento. Préximo as nascentes,
onde o rio € mais estreito, s&o maiores as correntes e mais comuns os baixios, a
navegacao restringe-se a canoas menores, quase sempre movidas exclusivamente a
remos.

Aparentemente toscas, as canoas sao na verdade, barcos dos mais antigos do
mundo e que sobreviveram milénios em funcdo de sua adaptabilidade e facilidade
construtiva.

No Brasil, representam a sintese de modelos de origem indigena ou de outros
continentes, adequados as necessidades de cada uma das baias, enseadas, praias,
ilhas, estuarios e cursos de agua deste pais continental.

O desaparecimento das canoas e dos barcos tradicionais, se consumado,
significara a perda de inestimaveis conhecimentos técnicos, provocara perdas sociais e

o0 empobrecimento irremediaveis de muitas das paisagens consagradas de nosso pais.



Bibliografia

- ANDRES, Luiz Phelipe. Embarcacées do Maranhio: Recuperacido das
técnicas construtivas tradicionais populares. Sdo Paulo: Audichromo Editora,
1998. 129p.

« CAMARA, Anténio Alves. Ensaio sobre as construgdes navais indigenas do
Brasil. Rio de Janeiro, Biblioteca Pedagodgica Brasileira, Nacional, 1888. 214p.

« COUTO, Ronaldo Graca. Embarcagoes tipicas do Brasil. Rio de Janeiro,
Industrias Reunidas Caneco. 1985, 134p.

« KLINK, Amyr. Cem dias entre céu e mar. 11.ed. Rio de Janeiro, Ed. José
Olimpio, 1986.188p.

- PARDAL, Paulo. Carrancas do Sao Francisco. 2.ed. ver. ampl. Rio de Janeiro,
Servigo de Documentacao Geral da Marinha, 1981. 204p.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


